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Abstract of EP0614205 

An electrical position switch is proposed which is 
provided for automatic switch drives of motor 
vehicles and consists of a housing and switching 
contact systems which are provided in the 
housing and are operated via an indexing wheel 
located on a switching shaft, and in the case of 
which position switch a modular construction, 
which requires only a relatively small cost, and 
adjustment (which can be carried out very simply) 
to the conditions prevailing on the switch drive 
are implemented in that at least one switching 
contact system is in each case provided in a 
plurality of planes lying parallel to the housing 
base, the switching contact part of which 
switching contact system can be operated via 
one end of in each case one switching plunger 
which is held guided in the housing and whose 
other end is assigned to an indexing cun/e track 
of the indexing wheel, which indexing curve track 
is provided with switching studs and is located in 
the same plane as the associated switching 
contact system, and an adjusting device, which is 
matched to the neutral position "N" of the 
switching arrangement, being assigned to the 
housing for matching the switching positions of 
the position switch to the position of the switching 
shaft. 
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Beschrelbung 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf einen 
entsprechend dem Oberbegriff des Hauptanspruches 
konzipierten, f Or automatische Schaltgetriebe von Kraft- 
fahrzeugen vorgesehenen elektrischen Posit ionsschal- 
ter 

Derartige Schaltvorichtungen sind dalur vorgese- 
lien, urn in den einzelnen mittels Wahlhebel manuell ein- 
stellbaren Schaltstellungen des automatisch arbeiten- 
den Schaltgetriebes bestimmte Funktionen zu initiieren 
bzw. frelzugeben oder zu verhindem. So muO sicherge- 
stellt sein, da8 ein Kraftfahrzeug nur in der sogenannten 
Parkstellung "P* oder in der Neutralstellung "N" ange- 
lassen werden kann. d.h. in alien anderen Schaftstellun- 
gen mu3 dieser Vorgang unterbunden sein. 

In der Konsequenz bedeutet dies, daB durch eine 
den jeweils bestehenden Anforderungen entsprechen- 
de Kodierung bestimmte Funktionen realisierbar bzw. 
blockierbar sind. 

Ein solcher elektrischer Positionsschalter ist raum- 
lich dem automatisch en Schaltgetriebe des Kraftfahr- 
zeuges zugeordnet, wobe 1 durch die Betattgung dessel- 
ben uber eine Schaitwelle ein darauf befindliches, mit 
Schaltnocken versehenes Schaltrad verstellt wird. 
Durch diese Anordnung des Positionsschalters sind fur 
die Konzeption desselben auBere Begrenzungen vor- 
gegeben, mit denen Schwierigkeiten in der Ausfuhrung 
des inneren Aufbaus verbunden sind und zwardeshalb, 
weil in der Regel die miteinander kooperierenden Kon- 
taktelemente in axialer Richtung der Schaitwelle in meh- 
reren Ebenen angeordnet sind. 

Ein elektrischer Positionsschalter der eingangs er- 
wahnten Art ist z. B. durch die DE-PS 2340 1 35 bekannt- 
geworden. Bei dieser bekannten Ausfuhrungsform be- 
steht das Problem, daB dieseibe aus einer einen rejativ 
hohen Aufwand erfordemden Vielzahl von auf den je- 
weiligen Anwendungsfall zugeschnittenen speziellen 
EInzelteilen besteht und somit nicht ohne weiteres an 
veranderlichen Schaltaufgaben anpaBbar ist. Daruber 
hinaus ist es schwierig, einen solchen Positionsschalter 
hinsichtlich seiner elektrischen Schaltpositionen auf die 
konkreten Schaltstellungen des Schaltbetriebes abzu- 
stimmen, was die Gefahr einer Fehlfunktion bzw, im Ex- 
tremfall sogar eine Funktionsblockade des Schaftgetrie- 
bes und damit der Fahretgenschaft des Kraftfahrzeuges 
mit sich bringen kann. 

Der vorllegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu- 
grunde, eine elektrische Schaltvorrichtung der eingangs 
erwahnten Art zu schaffen, bei der durch einen modu- 
laren, nur einen relativ geringen Aufwand erfordernden 
Aufbau und eine recht einfach durchzufuhrende Justie- 
rungauf die am Schaltgetriebe vorhandenen Verhaltnis- 
se unterschiedliche Schaltfunktionen in einwandfreier 
Art und Weise realisierbar sind. 

ErfindungsgemaB wird die Aufgabe durch die im 
kennzeichnden Teil des Hauptanspruches angegebe- 
nen Merkmale gelost. Bei einem solchen Aufbau ist be- 



sonders gunstig, daB die Schaltvorgange sehr exakt 
einstellbar und daB problemlos auch im nachhinein An- 
passungen an sich verandernde Schaltaufgaben durch- 
fuhrbar sind. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen des erfin- 
dungsgemaBen Gegenstandes sind in den Unteran- 
spruchen angegeben und werden anhand von zwei in 
der Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispielen na- 
her eriautert. Dabei zetgt 

Fig. 1a einen elektrischen Positionsschafter in 
Draufsicht ohne Deckelteil 

Fig. 1b den Positionsschalter nach Fig. la mit Dek- 
kelteil im SchnittgemaB Linie A-AderFig. la 

Fig. 2a eine am Sockelteil des Positionsschalters 
nach Fig. 1 zu befestigende Haltevorrich- 
tung fur die AnschluBkontaktelemente und 
die zugehorigen Schaltkontaktsysteme 

Fig. 2b einen zur Aufnahme der AnschluBkontakt- 
elemente vorgesehenen, in die Haltevorrich- 
tung nach Fig. 2a zu integrierenden Trage- 
korper 

Fig. 3 ein Schaltbild des Positionsschalters nach 
Fig. 1, das eine in Krattfahrzeugen ubiiche 
Funktionsweise einer solchen Schaltvorrich- 
tung reprasentiert 

Fig. 4a einen weiteren Positionsschalter In Drauf- 
sicht ohne Deckelteil 



55 Fig. 4b den Positionsschalter nach Fig. 4a mit Dek- 
kelteil im Schnitt gemaB Linie A-A der Fig. 
4a 

Fig. 5a eine im Sockelteil des Positionsschalter 
40 nach Fig. 4 angeordnete Leiterplatte und ei- 

nen damit kooperierenden, am Schaltrad 
befestigten Schaltarm 

Fig. 5b den Schaltarm nach Fig. 5a Im Schnitt ge- 
45 maB Linie B-B der Fig. 5a 

Fig. 6 die den Schaltkontaktteilen des Positions- 
schalters nach Fig. 4 zugeordneten, im Tra- 
gekorper angeordneten SchaltstoBel in ver- 
50 groBerter Darstellung 

Fig. 7 ein Schaltbild des Positionsschalters nach 
Fig. 4, das eine vorteilhafte Funktionsweise 
einer solchen fur Kraftfahrzeuge bestimm- 
55 ten Schaltvorrichtung reprasentiert. 

In den Figuren sind gleichartige Telle mit gleichen 
Bezugszelchen versehen. 
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Wie aus der Zeichnung hervorgeht, weist ein elek- 
trischer Posrtionsschalterein relattvflach ausgebildetes 
Gehause 1 auf, das aus einem Sockelteil 1a und einem 
Deckeltei) 1b besteht. Dabei ist das Scx^kelteil la aus 
formstabilem Kunststoff und zwar vorzugsweise aus Po- 
lyatherimid hergestellt, wahrend das Deckelteil 1b aus 
Metall und zwar vorteilhafterweise aus Aluminium bzw. 
einer Aluminiumlegierung besteht. 
Die beiden Teile des Gehauses 1 sind unter Zwischen- 
fugung eines in einer am Rand des Socketteiies 1a vor- 
handenen umlautenden Nut 2 gehaltenen Dichtrings 3 
einander zugeordnet und uber in am Rand des Sockel- 
teits vorgeselnene Durchbruclie 4a sowie damit fiucli- 
tende, ebenfalls am Rand des Deckelteils 1b vorgese- 
hene Durclibruche 4b eingreitende, der Einfachheit lial- 
ber niclit dargestellte Schraubmittel miteinander ver- 
bunden. 

Das grundsatzlicli so aufgebaute Gehause 1 ist 
dem der Einfachheit halber nicht dargestellten Getrie- 
bekasten eines automatischen Schaltgetriebes von 
Kraftfahrzeugen zugeordnet. 

Das Schattgetriebe ist dabei so aufgebaut, da3 eine 
vom Schafthebel desselben betatigte, aus dem Schatt- 
getriebe herausgefOhrte, ebenfalls der Einfachheit hal- 
ber nicht dargestellte Schaltwelle In einen Durchbruch 
6 des Positionsschalters eingreift, der sowohl im Sok- 
kelteil laalsauch im Deckelteil lb und in einem im Ge- 
hause 1 angeordneten Schaltrad 7 vorhanden ist. Dabei 
ist der in das Innere des Positionsschalters eingreifende 
Abschnitt der Schaltwelle dem Schaftrad 7 zugeordnet, 
welches auf einem Teil des Durchbruch-Umfangs mit ei- 
ner Vielketl-Verzahnung 7* und auf dem verbleibenden 
Teil des Durchbruch-Umfangs mit Kodierelementen 7** 
versehen ist, die mit komplementar ausgebildeten Ab- 
schnitten der Schaltwelle in Eingriff brlngbar sind. Das 
Schaltrad 7 ist weiterhin auf einem Teil seines auOeren 
Umfangs mit Schaltnocken 7b aufweisenden Schaltkur- 
venbahnen 7a versehen. Diesen Schaltkurvenbahnen 
7a sind uber Schaltst63el 8 mehrere Jewells aus einem 
Festkontaktteil 9a und einem Schaltkontaktteil 9b beste- 
hende Schaltkontaktsysteme zugeordnet. Die Schalt- 
nocken sowIe die Schaltst63el als auch die Festkontakl- 
teile und die Schaltkontaktteile sind entsprechend den 
geforderten Funktionen ausgebildet und angeordnet 
bzw. einander zugeordnet. 

Bei dem AusfOhrungsbeisplel nach den Fig. 1 - 3 
sind die Festkontaktteile 9a und die Schaltkontaktteile 
9b an einerdas Schaltrad 7 partiell umgebenden, im we- 
sentlichen konzentrisch angeordneten, im Sockelteil la 
des Gehauses befestigten U-formigen Haltevorrichtung 
1 0 in drei Obereinander liegenden Ebenen E 1 , E2, E3 ge- 
halten, wobel die SchaltstoBel in dort vorhandenen Fuh- 
rungskanalen 10* angeordnet sind. In die Haltevorrich- 
tung 10 sind weiterhin Tragekorper 11 eingesetzt, die 
zur Aufnahme von einerseits mit den Festkontaktteilen 
9a und den Schaltkontaktteilen 9b verbundenen und an- 
dererserts an dem Gehause 1 von au3en uber einen 
Stutzen la' zugefuhrten elektrischen Leitern 12 z.B. 



durch Anwendung der Schneid-Klemm-Technik ange- 
schlossenen Anschlu3kontaktteilen 13 bestimmt sind. 
Diese mit Aufnahmekammern 1 3a fur die AnschluBkon- 
taktteile 13 versehenen Tragekorper 11 sind vorzugs- 

s weise gleich ausgebildet. Die Haltevorrichtung 10 ist 
vorteilhafterweise modular ausgefuhrt, sodaB durch un- 
terschiedllche Anordnung und Zuordnung der miteinan- 
der kooperierenden Bauteile ein in weiten Grenzen be- 
liebiger Aufbau des Gehauses 1 und auch andere 

10 Schaltfunktionen ohne weiteres realisierbar sind. 

Da die Schaltfunktionen - wie aus Fig. 3 hervorgeht 

- eindeutig aufeinander abgestimmt sein mOssen, ist je- 
dem der Festkontaktteile 9a an ihren mit den freien En- 
den 9b',9b" des zugeordneten Schaltkontaktteils 9b ko- 

15 operierenden Enden 9a'. 9a'' vorzugsweise jeweils ein 
aus einer der Einfachheit halber nicht dargestellten. in 
jewelts eIne in der Haltevorrichtung 1 0 vorhandene Ge- 
windebohrung 14 eingreifenden, auch der Einfachheit 
halber nicht dargestellten Einstellschraube bestehen- 

20 cJes Justierorgan zugeordnet. Damit kann der Abstand 
des jeweils an den beiden freien Enden 9a'. 9a'' des 
Festkontaktteils 9a vorhandenen Kontaktbelages 15a 
zu dem an dem jeweils zugeordneten freien Ende 9b', 
9b'' des unter Vorspannung an dem damit kooperieren- 

25 den SchaltstoBel 8 aniiegenden zugehorigen Schalt- 
kontaktteils 9b vorhandenen Kontaktbelag 15b sehr 
feinfuhlig eingestellt werden. 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiel nach den Fig. 1 - 3 ist 
auBerdem an dem Sockelteil la ein sowohl zur Befestl- 

30 gung als auch zum Abgleich auf die am Schaltgetriebe 
herrschenden Verhaltnisse vorgesehenes Fixierauge 5 
angefonmt, Ober welches das Gehause 1 unter Zuhilfe- 
nahme eines In einen Schlitz 5' desselben eingreifen- 
den, einer Justiereinrichtung zugehorigen, der Einfach- 

35 heit halber nicht dargestellten Werkzeugs bei der Mon- 
tage auf die vorhandene Relation zwischen den mitein- 
ander kooperierenden, eine komplexe Schaltanord- 
nung bildenden Teilen des Schaltgetriebes und des Po- 
sitionsschalters anpaBbar ist und am Getriebekasten 

40 des Schaltgetriebes festlegbar ist. 

Bei dem in den Fig. 4-7 dargestellten Ausfuhrungs- 
beispiel eines elektrischen Positionsschalters, der 
grundsatzlich den selben Aufbau wie das in den Fig, 1 

- 3 dargestellte Ausfuhrungsbeispiel aufweist, sind die 
45 Festkontaktteile 9a und die Schaltkontaktteile 9b als 

auch die zugeordneten SchaltstoBel 8 an einer das 
Schaltrad 7 partiell umgebenden, im Sockelteil la befe- 
stigten Haltevorrichtung 10 in zwei Obereinander liegen- 
den Ebenen gehalten, wobei die SchaltstoBel 8 in dort 

50 vorhandenen Fuhrungskanalen 10* angeordnet sind. 

Da die Schaltfunktionen auch bei diesem Ausfuh- 
rungsbeispiel eindeutig aufeinander abgestimmt sein 
mussen (siehe Fig. 7), sind jedem SchaltstoBel 8 an 
dessen den Schaltkontaktteilen 9b jeweils zugeordne- 

55 ten einen Ende 8a Justagemittel Sa'.Sa" zugeordnet 
(siehe insbesondere Fig. 6). Diese bestehen aus einer 
an dem einen Ende 8a des SchaltstoBels 8 vorhande- 
nen, als Sackloch-Bohrung ausgefuhrten Ausnehmung 
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8a' und einem darin unter PreBpassung gehaltenem^ 
vorzugsweise ats Kugel ausgefOhrten Bauelement 8a". 
Durch verschieden tiefes Eindrucken der KugeJ in die 
Sackloch- Boh rung lassen sich sehr einfach Toleranzen 
der betelligten Bauelemente - wie z.B. Dickenschwan- s 
kungen der Kontaktteile und der zugehorigen Kontakt- 
belage sowie Langensciiwankungen der SchaltstoBet 
und Hohenschwankungen der Schattnocken - ausglei- 
chen. 

Zusatztich zu den vorbeschrlebenen nnehr oder io 
nninder leistungsbehafteten Schaltkontaktsystemen ist 
bei dem Ausfuhrungsbeispiel nach den Fig. 4 - 7 eine 
nnit Lerterbahnen 16aversehene Leiterplatte 16 vorhan- 
den, die parailel zum Boden des Sockelteiles 1a ange- 
ordnet ist und mit einem am Schaltrad 7 angeordneten is 
Schattarm 7c kooperiert. Die Leiterplatte 16 umgibt da- 
bei quasi konzentriscli Qber einen Bereich von etwa 
1 20° den Durclnbruch 6 derart, da3 sie mit ilirem inneren 
Kreissektorrand 16' an die Schaftkurvenbahn 7a an- 
grenzt. Aut der Leiterplatte 1 6 sind die dort vorliandenen 20 
Leiterbahnen 16a ebentalls konzentriscin angeordnet 
und zwei auf dem Schaltarm 7c vorgesehenen, aus mit- 
einander verbundenen Schleifkontaktteilen gebildeten 
Kontaktbrucken 7c*, 7c** zugeordnet 

Die den beiden auBeren Leiterbahnen 16a zuge- 2S 
ordnete Kontaktbrucke 7c* ist einerseits dafur vorgese- 
hen, um in der Neutralstellung "N" die beiden als Refe- 
renzmittel dienenden Kontaktstellen 16a*, 16** der au- 
Qersten Leiterbahn 16a zu uberbrucken, wodurch ein 
akustisches und/oder optisches Signal generierbar ist, 30 
mit dem der Positionsschalter gegenuber dem Schalt- 
getriebe justiert und damit einfach am Getriebekasten 
in abgeglichener Art und Welse befestigt werden kann. 
Der Signalabgriff wird dabei einerseits Qber Masse "M" 
und andererseits Ober ein im Socketteil la vorhande- 3S 
nes, nach auften gefuhrtes AnschluSkontaktteil 16b** 
vorgenommen. 

Andererseits ist die KontaktbrOcke 7c* dafur vorgese- 
hen, um in der Parkstellung "P°, in der sie von der elek- 
trisch nicht angeschlossenen Leiterbahn 16a' auf die 40 
Leiterbahn 163" ubergeht, ein Signal am AnschluB "KL" 
zu erzeugen, Qber das ein der Einfachheit halber nicht 
dargestelltes Blockierorgan beeinfluBt wird, mit dem z. 
B. die Frelgabe des Abzugs des Zundschlussels nur in 
der Parkstellung realisiert wird. 45 

Die den restlichen vier Leiterbahnen 16a zugeord- 
nete, ebenfalls aus miteinander verbundenen Schleif- 
kontaktteilen gebildete Kontaktbrucke 7c** ist fur weite- 
re im einzelnen nicht eriauterte Steueraufgaben vorge- 
sehen. so 
Ebenso sind weitere In der Zeichnung dargestellte Ein- 
zeiheiten furdas Verstandnis der wesentlichen Kriterien 
ohne Belang, so da3 auch hierauf nicht eingegangen 
wird. 

Aufgrund des vorbeschriebenen Aufbaus der zwei ss 
Ausfuhrungsformen ist einerseits ein in seiner Anwen- 
dung sehr flexibler Positionsschalter realisiert und an- 
dererseits eine sehr gute Recyclingfahigkeit desselben 



6 

in einem sehr groQen Umfang sichergestellt und zwar 
well der Positionsschalter leicht demontierbar und die 
beteiligten Materialien hinsichtlich ihrer Anzaht auf ein 
Minimum beschrankt sind. 



Patentanspruche 

1. Elektrischer Positionsschalter fOr automatische 
Schattgetriebe von Kraftfahrzeugen, der ein relativ 
flach ausgebiidetes, aus etnem Socketteil (la) und 
einem Deckelteil (lb) zusammengesetztes, am Ge- 
triebekasten zu befestigendes Gehause (1) auf- 
weist, in dem fur den Anschlu3 von elektrlschen Lei- 
tem vorgesehene AnschluQkontaktelemente vor- 
handen sind, die mit mehreren im Gehause ange- 
ordneten. jeweils aus einem Festkontaktteil (9a) 
und einem damit kooperierenden Schaltkontaktteil 
(9b) bestehenden Schaltkontaktsystemen verbun- 
den sind, welche Qber ein drehbar im Gehause (1 ) 
gehaltenes, mrt Schaltnocken versehenes Schalt- 
rad (7) betatigbar sind, das mit einer in das Gehau- 
se (1 ) einfuhrbaren, senkrecht zum Boden des Sok- 
kettetles (la) ausgerichteten, von dem in mehrere 
Positlonen bringbaren Wahlhebel des Schaltgetrie- 
bes in entsprechende Lagen bewegbaren und da- 
mit Schaltstellungen realisierenden Schaltwelle der 
Schaltanordnung verbindbar ist, 

dadurch gekennzeichnet, daB in mehreren paral- 
lel zum Boden des Sockelteiles (la) liegenden Ebe- 
nen jeweits zumindest ein Schaltkontaktsystem 
(9a,9b) vorhanden ist, dessen Schaltkontaktteil 
(9b) Qber ein Ende (8a) von jeweils einem im Ge- 
hause (1) gefuhrt gehaltenen, mit seinem anderen 
Ende (8b) einer mit den Schaltnocken (7b) verse- 
henen, in der selben Ebene wie das zugehorige 
Schaltkontaktsystem befindlichen Schaltkurven- 
bahn (7a) des Schaltrades (7) zugeordneten 
SchaltstoQel (8) betatigbar ist und da3 dem Gehau- 
se (1 ) eine auf die Neutralstellung der Schaltanord- 
nung abgestimmte Justiereinrichtung fur einen Ab- 
gleich der Schaltstellungen des Positionsschalters 
auf die Position der Schaltwelle zugeordnet ist. 

2. Elektrischer Positionsschalter nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daQ das Schaltrad (7) im 
Bereich seines der Schaltwelle zugeordneten 
Durchbruchs (6) auf einem Teil von dessen Umfang 
mit einer Vielkeilverzahnung (7*) und auf dem ver- 
bleibenden Teil von dessen Umfang mit Kodierele- 
menten (7**) versehen ist, und daB die Justierein- 
richtung aus einer eine Ausrichtung eines am Ge- 
hause (1) vorgesehenen, auf die Neutralstellung 
■N" sich beziehenden Referenzmittels (5,5' oder 
16a*, 16a**) auf eine zugeordnete Position der 
Schaltwelle realisierenden Baueinheit besteht und 
daB das Gehause (1 ) Qber zumindest ein daran vor- 
handenes Langloch in der abgeglichenen Stellung 
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der Schaltanordnung am Getriebekasten festlegbar 
ist. 

3. Elektrischer Positionsschalter nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, daS mit der Schaltwelle 5 
im Bereich des derselben zugeordneten Durch- 
bruchs (6) erne die Baueinheit bildende mechani- 
sche Vorrichtung verbindbar ist, die in der abgegli- 
chenen Stellung der Schaltanordnung mit dem aus 
einem am Sockelteil (1a) vorhandenen Fixierauge io 
gebildeten Referenzmittel (5,5') korrespondiert. 

4. Elektrischer Positionsschalter nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, daQ mit der Schaltwelle 
eine an dem auf der Schaltwelle befestigten Schalt- ^5 
rad (7) vorhandene elektrlsche Kontaktbrucke (7c*) 
verbunden ist, die in der abgeglichenen Stellung 
der Schaltanordnung mit dem aus zwel der Neutral- 
stellung "N" zugeordneten Kontaktstellen gebilde- 
ten Referenzmittel (16aM6a**) korrespondiert. 20 

5. Elektrischer Positionsschalter nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Kontakt- 
stellen aus sich uberlappenden Endzonen von zwei 

auf einer am Sockelteil (1a) parallel zum Boden ^5 
desselben gehaltenen Leiterplatte (16) befindlichen 
Leitertsahnen (16a) bestehen unddie Kontaktbruk- 
ke (7c*) aus am Schaltrad (7) befindlichen, aus zwei 
miteinander verbundenen, den beiden Leiterbah- 
nen (16a) zugeordneten Schlerfkontaktteilen her- 30 
gestellt ist. 

6. Elektrischer Positionsschalter nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet. daB die Leiterplatte (16) 
quasi konzentrisch den fur die Schaltwelle vorgese- -35 
hene Durchbruch (6) uber einen Bereich von > 90** 

bis < ISO" umgibt. 

7. Elektrischer Positionsschalter nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB auf der Leiterplatte 40 
(16) mehrere hinter- und/oder nebeneinander vor- 
gesehene, konzentrisch zu dem f Or die Schaltwelle 
vorgesehenen Durchbruch (6) angeordnete, meh- 
reren Steuerstromkreisen zugeordnete Leiterbah- 
nen (16a) vorhanden sind. ^5 

8. Elektrischer Positionsschalter nach einem der An- 
spruche 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, daB ei- 
ne Leiterbahn (16a) derart auf der Leiterplatte (16) 
angeordnet und einer weiteren Leiterbahn (16a) 50 
uber eine zugehorige KontaktbrOcke (7c*) so zuge- 
ordnet ist, daB nur in dersogenannten Parkstellung 

"P" ein Freigabesignal fOr ein einem Steuerstrom- 
kreis zugehoriges Blockierorgan initiiert wird. 

55 

9. Elektrischer Positionsschalter nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB die SchaltstoBel (8) 
mit Justiermittein (8a',8a") fur die Einstellung des 



Abstandes zwischen den miteinander kooperieren- 
den Kontaktbelagen (15a, 15b) der Festkontaktteile 
(9a) und der Schaltkontaktteile (9b) versehen sind. 

10. Elektrischer Positionsschalter nach Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB die SchaltstoBel (8) 
an ihrem dem jeweils zugehorigen Schaltkontaktteil 
(9b) zugeordneten Ende (8a) mit einer Ausneh- 
mung (8a') versehen sind, in der ein sich am Schalt- 
kontaktteil abstutzendes Bauelement (Sa") unter 
PreBpassung gehalten wind. 

11. Elektrischer Positionsschalter nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Ausnehmung 
(8a') als Sackloch-Bohrung ausgefuhrt ist und daB 
das Bauelement (8a") aus einer geringfugig uber- 
maBig ausgebildeten Kugel besteht. 

12. Elektrischer Positionsschalter nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB den mit den freien 
Enden (9b') der Schaltkontaktteile (9b) kooperie- 
renden Enden (9a') der Festkontaktteile (9a) Ju- 
stierorgane zur Einstellung des zum jeweils zuge- 
horigen Schaltkontaktteil in der Ausschaltstellung 
bestehenden Kontaktabstandes zugeordnet sind. 

13. Elektrischer Positionsschalter nach Anspruch 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Justierorgane 
aus dem Sockelteil (la) zugeordneten, uber in Ge- 
wlndebohrungen (14) verstellbar gehaltenen Ein- 
stellschrauben bestehen. 

14. Elektrischer Positionsschalter nach einem der An- 
spruche 1 bis 1 3, dadurch gekennzeichnet, daB die 
freien Enden (9b') der Schaltkontaktteile (9b) unter 
Vorspannung dem jeweils zugehorigen Schaltsto- 
Bel (8) zugeordnet sind. 

15. Elektrischer Positionsschalter nach einem der An- 
spruche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB in 
mehr als zwei parallel zum Boden des Sockelteiles 
(la) liegenden Ebenen Schaltkontaktsysteme (9a, 
9b) vorhanden sind und daB die jeweils zu beiden 
Seiten der Schaltkontaktsysteme befindlichen An- 
schluBkontaktelemente (13) in jeweils einem am 
Sockelteil festgelegten Tragekorper (11) zusam- 
mengefaBt sind. 

16. Elektrischer Positionsschalter nach Anspruch 15, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Tragekorper (11) 
an einer gemeinsamen mit dem Sockelteil (1a) ver- 
bundenen Haltevorrichtung (10) gehalten sind, der 
auch die Schaltkontaktsysteme (9a,9b) zugeordnet 
sind. 

17. Elektrischer Positionsschalter nach Anspruch 1 
Oder einem der folgenden, dadurch gekennzeich- 
net, daB in mehr als zwei parallel zum Boden des 
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Sockelteils (1a) liegenden Ebenen Schaltkontakt- 
systemen (9a,9b) vorhanden sind und daB die je- 
weils 2U beiden Seiten der Schaltkontaktsysteme 
befindlichen AnschluQkontaktelemente (13) in ei- 
nem gemeinsamen Trager zusammengefaBt sind. 5 
dem aucli die Schaltkontaktsysteme zugeordnet 
sind. 

18. Elektrischer Positionsschalter nach Anspruch 1 
Oder einem der folgenden, dadurch gekennzeich- io 
net, daB an den AnschluQkontaktelementen (13) 

die zugehorigen elektrischen Leiter (12) durcin 
Schneid-Klemnn-Technik festfegbar sind. 

19. Elektrischer Positionsschalter nach Anspruch 1 
Oder einem der folgenden, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Sockelteil (la) des Gehauses (1) aus 
Kunststoff und das Deckelteil (lb) desselben aus 
Metal! besteht. 

20 

20. Elektrischer Positionsschalter nach Anspruch 19, 2. 
dadurch gekennzeichnet, daB das Sockelteil (la) 

aus Polyatherimid und das Decketteil (1 b) aus Alu- 
minium besteht. 

25 

21. Elektrischer Positionsschalter nach Anspruch 1 
Oder einem der folgenden, dadurch gekennzeich- 
net, daB an dem Sockelteil (1 a) ein mit einem Dicht- 
mittel versehener Stutzen (la') zur Einfuhrung und 
dichten Halterung der elektrischen Leiter (12) vor- 30 
handen ist. 

22. Elektrischer Positionsschalter nach Anspruch 1 
Oder einem der folgenden, dadurch gekennzeich- 
net. daB an dem Sockelteil (1a) ein in einer Nut (2) 35 
desselben umlaufender, am Rand des Deckelteils 3. 
(1b) zur Aniage kommender Dichtring (3) vorgese- 

hen ist. 



Claims 

1 . Electrical position switch for automatic vehicle gear- 
boxes, which exhibits a housing (1) in a relatively 
flat form consisting of a base part (1 a) and a cover 45 4. 
part (lb) to be fixed on the gear casing, in which 
connector contact elements are present for the con- 
nection of electrical conductors, which are connect- 
ed with several switching contact systems arranged 
in the housing, each consisting of a fixed contact so 
part (9a) and a cooperating switching contact part 
(9b), the switching contact systems being operable 
by means of a switching wheel (7) held in a rotatable 
fashion in the housing (1 ) and provided with switch- 5. 
ing cams, the switching wheel being capable of con- ^5 
nection to a selector shaft belonging to the switch- 
ing arrangement which is oriented in a perpendicu- 
lar manner in relation to the floor of the base part 



(la) and which can be moved by the selector lever 
of the gearbox into positions corresponding to those 
taken by the selector lever and implementing 
switching positions, 

characterised in that, in several layers lying par- 
allel to the floor of the base part (la) at least one 
switching contact system (9a, 9b) is provkJed in 
each layer, whose switching contact part (9b) can 
be operated by means of one end (8a) of a switching 
plunger (8) which is held in a guided manner in 
housing (1), the other end (8b) being assigned to a 
switching camform (7a) of the switching wheel (7) 
which is provided with switching cams (7b) and 
which is located in the same layer as the relevant 
switching contact system and that an adjustment 
device tuned to the neutral position of the switching 
arrangement is assigned to the housing (1) for the 
purpose of tuning the switching positions of the po- 
sition switch to the position of the selector shaft. 

Electrical position switch according to Claim 1, 
characterised in that the switching wheel (7) is pro- 
vided in the area of its opening which is associated 
with the selector shaft with multi-wedge teeth (7*) 
in one section of the opening and with coding ele- 
ments (7**) in the remaining section, and that the 
adjustment device consists of an assembly unit 
which implements the adjustment of a reference 
means (5,5' or 1 6a*, 16a**) provided on housing (1 ) 
relating to the neutral position "N" to an allocated 
position of the selector shaft and that the housing 
(1 ). by means of at least one elongated hole provid- 
ed on it, can be fixed to the gear casing in the ad- 
justed position of the switching arrangement. 

Electrical position switch according to Claim 2, 
characterised in that a mechanical device which 
forms the assembly unit can be connected with the 
selector shaft in the region of the opening (6) as- 
signed to the same, which in the adjusted position 
of the switching arrangement corresponds with the 
reference means (5,5') consisting of a fixing eyelet 
provided on base part (la). 

Electrical position switch according to Claim 2, 
characterised in that an electrical bridge contact 
(7c*) provided on the switching wheel (7) fixed to 
the selector shaft is connected to the selector shaft, 
the bridge contact, in the adjusted position of the 
switching arrangement, cooperating with the refer- 
ence means (16a*, 16a**) formed of two contact 
points allocated to neutral position "N". 

Electrical position switch according to Claim 4, 
characterised in that the two contact points consist 
of the overlapping end areas of two conductor 
tracks located on a printed circuit board (16) held 
parallel to the floor of the base part (la) and the 
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bridge contact (7c*) is created from wiper contact 
parts which are located on the switching wheel (7). 
two contact parts being connected to one another, 
and which are assigned to the two conductive tracks 
(16a). s 



13. Electrical position switch according to Clainn 12, 
characterised in that the adjustment members con- 
sists of adjustment screws which are associated 
with the base part (la) and held adjustably in 
threaded borings (14). 



6. Electrical position switch according to Claim 5, 
characterised in that the printed circuit board (16) 
surrounds the opening (6) provided for the selector 
shaft in a quasi-concentric fashion over a range of 
> 90** to< 180^ 



1 4. Electrical position switch according to any of Claims 
1 to 13, characterised in that the free ends (9b) of 
switching contact parts (9b) are allocated to the rel- 
evant switching plungers (8) in a pretensioned fash- 
ion. 



7, Electrical position switch according to Claim 6, 
characterised in that several conductive tracks 
(16a) lying behind and/or next to one another are is 
provided on the printed circuit board (16). the con- 
ductive tracks being arranged concentrically in re- 
lation to the opening (6) provided for the selector 
shaft and being assigned to several control current 
circuits. 20 



1 5. Electrical position switch according to any of Claims 
1 to 14, characterised in that switching contact sys- 
tems (9a,9b) are present in more than two layers 
lying parallel to the floor of the base part (la) and 
that the connector contact elements (1 3) located on 
both sides of the switching contact systems are 
combined in each case in a carrier body (11) fixed 
to the base part. 



8. Electrical position switch according to either of 
Claims 6 or 7. characterised in that one conductive 
track (16a) is arranged on the printed circuit board 
(16) and a further conductive track (1 6a) is allocated 
by means of an associated bridge contact (7c*) in 
such a way, that only in the so-called park position 
"P" a release signal for an inhibiting member be- 
longing to a control current circuit is initiated. 

9. Electrical position switch according to Claim 1, 
characterised in that the switching plungers (8) are 
provided with adjustment means (8a', 8a") for the 
adjustment of the distance between the cooperating 
contact coatings (1 5a, 1 5b) of the fixed contact parts 
(9a) and the switching contact parts (9b). 

10. Electrical position switch according to Claim 9, 
characterised in that the switching plungers (8) are 
each provided with an opening (8a') at their ends 
(8a) associated with the relevant switching contact 
part (9b) into which a component (8a") supported 
on the switching contact part is held by means of a 
press fit. 

11. Electrical position switch according to Claim 10, 
characterised in that the opening (8a') is in the form 
of a blind hole and that the component (8a") con- 
sists of a slightly overdimensioned ball. 

12. Electrical position switch according to Claim 1, 
characterised in that adjustment members are allo- 
cated to the ends (9a') of the fixed contact parts (9a) 
which cooperate with the free ends (9b') of the 
switching contact parts for the adjustment of the dis- 
tance to the relevant switching contact part in the 
on position. 



16. Electrical position switch according to Claim 15, 
characterised in that the carrier bodies (11) are held 
on a holder device (10) which is also connected with 

25 the base part (la), to which the switching contact 
systems (9a, 9b) are also allocated. 

17. Electrical position switch according to Claim 1 or 
one of the following, characterised in that switching 

50 contact systems (9a, 9b) are present in more than 
two layers lying parallel to the floor of the base part 
(la) and that the connector contact elements (13) 
located on both sides of the switching contact sys- 
tems are combined in a common holder to which 

35 also the switching contact systems are allocated. 

18. Electrical position switch according to Claim 1 or 
one of the following, characterised in that the elec- 
trical conductors (12) are connectable to the rele- 

40 vant connector contact elements (1 3) by means of 
insulation displacement technology. 

19. Electrical position switch according to Claim 1 or 
one of the following, characterised in that the base 

4S part (la) of housing (1 ) consists of plastic and the 
lid part (1 b) of the same consists of metal. 

20. Electrical position switch according to Claim 19, 
characterised in that the base part (la) consists of 

50 polyetherimide and the lid part (1 b) consists of alu- 
minium. 

21. Electrical position switch according to Claim 1 or 
one of the following, characterised in that a support 

55 (ia') provided with a sealing means is provided on 
the base part (1 a) for the insertion and sealed ac- 
commodation of the electrical conductors (12). 
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22. Electrical position switch according to Claim 1 or 
one of the following, characterised In that a sealing 
ring is provided on base part (1a) the sealing ring 
running round base part (la) in a groove provided 
in same and cooperating with the edge of cover part s 
(lb). 



Revendlcatlons 

10 

1 . Commutateur de position ^lectrique pour boites de 
vitesses automatlques de v6hicules automobiles 
pr6sentant un boTtier (1 ) relativement plat, compost 

d'un socle (1 a) et d'un couvercle (1 b), appel6 k dtre 3. 
fix^ k la boite d'engrenage et dans lequel, aux fins 
de raccordement de conducteurs ^lectriques, des 
6l6ments de contact de raccordement sont pr6vus, 
lesquels sont relies k des systdmes de contact de 
commutation disposes dans le boitier et formes 
chacun d'un 6l§mentde contact fixe (9a) et d'un 616- 
mentde contact de commutation (9b) coop6rant en- 
semble, ces system e de contact de commutation 
pouvant §tre actionn^s par I'interm^diaire d'une 
roue ^ cliquet (7) logee, rotative, dans le boTtier et 
pourvue d'ergots, laquelle peut §tre relive k un ar- 4. 
bre de commande du circuit de commutation qui 
peut etre introduit dans le boTtier (1 ), perpendiculai- 
rement au fond du socle (la), mu dans des posi- 
tions ad^quates par le levier de selection d6pla9a- 
bie selon plusieurs position, et r^alisant ainsi la 30 
commutation des positions, 
caract6ris6 en ce que. 

sur chacun de plusieurs plans paralldles au 
fond du socle (la), au moins un syst^me de 35 
contact de commutation (9a, 9b) est pr6vu dont 5. 
r6l6ment de contact de commutation (9b) est 
actionnable par I'interm^diaire d'une extr6mit6 
(8a) d'une tige-poussoir (8) conduite dans le 
boTtier (1 ) et dont I'autre extr6mit6 (8b) est coor- -^o 
donn^e k une voie de commutation (8) courb^e 
(7a) de la roue ^cllquet, situ6e au m§me niveau 
que le systems de contact de commutation cor- 
respondent et pourvue d'ergots (7b), 
et qu'un dispositif d'ajustage, accord^ k la po- ^5 
sition neutre du circuit de commutation et as- 
surant le r^glage des positions de commutation 
par rapport k I'arbre de commande, est coor- 
donn6 au boTtier (1 ). 6. 

so 

2. Commutateur de position ^lectrique selon la reven- 
dication 1 , 

caract^risd en ce que 

la roue k cliquet (7) est pourvue, dans la zone 55 
de sa perc6e (6) affects k I'arbre de commande, 7. 
d'une denture k cales multiples (7*) dispos6e 
sur une partie du pourtour de la percde et 6'6\6- 



ments de codage (7**) disposes sur la partie 
restante du pourtour de la percde 
et que le dispositif d'ajustage consiste en une 
unit6 modulaire qui oriente, sur une position 
correspondante de I'arbre de commande, un 
auxiliaire de r6f6rence (5, 5' ou 16a*, 16a**) 
6quipant le boTtier (1) et se rapportant k la po- 
sition neutre "N" 

et que le bottier (1 ) peut §tre fix6, dans la posi- 
tion en balance du circuit de commutation, k la 
boile d'engrenage k I'aide d'au moins un trou 
oblong dont elle est poun^ue. 

Commutateur de position 6lectrique selon la reven- 
dication 2, 

caract6ris6 en ce que 

un dispositif m^canique formant une un\X6 modulai- 
re peut §tre raccord6 k I'arbre de commande dans 
la zone de la perc6e (6) y aff6rente, ce dispositif 
m^canique correspondant. dans la position en ba^ 
lance du circuit de commutation, k I'auxiliaire de r6- 
f^rence (5, 5') form6 par un oeillet de fixation §qui- 
pant le socle (1a). 

Commutateur de position 6lectrique selon la reven- 
dication 2, 

caract6ris6 en ce qu' 

un pont de contact 6lectrique(7c*. 6quipant la roue 
k cliquet (7) fix6e sur I'arbre de commande. est relid 
k I'arbre de commande, ce pont de contact (7c*) 
correspondant k I'auxiliaire de r6f6rence (16a*. 
16a**) form6 par deux points de contact coordon- 
n6s k la position neutre "N", le circuit de commuta- 
tionn 6tant en balance, 

Commutateur de position 6lectrique selon la reven- 
dication 4, 

caract6ris6 en ce que 

les deux points de contact sont formes par les zo- 
nes d'extr6mit§ de deux voles conductibles (16a) 
d'une plaque k circuit imprim6 (1 6) fix6e au socle 
(la) parall^ment au fond de celui-ci, ces zones d'ex- 
tr6mit6 se chevauchant, et que le pont de contact 
(7c*) est form6 par deux contacts glissants equipant 
la roue k cliquet (7) et relics ensemble, lesquels 
sont coordonn^s aux deux pistes conductibles 
(16a). 

Commutateur de positions 6lectrique selon la re- 
vendication 5, 
caract6ris6 en ce que 

la plaque k circuit imprim6 (16) entoure, presque 
concentriquement. sur une zone de > 90** k < ISO"*, 
la perc6e (6) pr6vue pour I'arbre de commande. 

Commutateur de position 6lectrique selon la reven- 
dication 6, 

caract6ris6 en ce que 
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plusieurs pistes conductibtes (16a). plac^es les 
unes derri6re et/ou k c6t§ dee autres, concentrique- 
ment par rapport k la perc6e (6) accueillant I'arbre 
de commande, et coordonnees k plusieurs circuits 
de commande, sont disposees sur une plaque k cir- 
cuit imprim6 (16). 

8. Commutateur de position electrique selon Tune des 
revendications 6 ou 7, 

caract^risd en ce que 

una piste conductible (16a) est dispos^e sur une 
plaque k circuit imprim^ (16) et coordonnde a une 
autre piste conductible (16a) par Pintermediaire 
d'un pont de contact correspondant (7c*) de sorte 
qu'un signal de liberation ne puisse etre initialise 
qu'en position dite de parking "P" k I'intention d'un 
organe de blocage afferent k un circuit de comman- 
de. 

9. Commutateur de position electrique selon la reven- 
dication 1, 

caracterise en ce que 

les tiges-poussoirs (8) sont equipees d'auxiliaires 
d'ajustage (8a', 8a'') servant au r^glage de I'inter- 
valle entre les revdtements de contact (15a, 15b) 
des elements de contact fixes (9a) et des elements 
de contact de commutation (9b) cooperant ensem- 
ble. 

10. Commutateur de position electrique selon la reven- 
dication 9, 

caracterise en ce que 

les extremites (8a) des tIges-poussoirs (8), coor- 
donnees, respectivement, k reiementde contact de 
commutation (9b) correspondant, sont pourvues 
d'une cavite (8a') dans laquelle un element de cons- 
truction (83"), prenant appui contre I'eiement de 
contact de commutation, est malntenu par ajustage 
serre. 

11. Commutateur de position electrique selon la reven- 
dication 10, 

caracterise en ce que 

la cavite (8a') est congue en forme de trou bor- 
gne 

et que i'eiement de construction (8a'^) consiste 
en une bille minimalement surdimensionnee. 

12. Commutateur de position electrique selon la reven- 
dication 1 , 

caracterise en ce que 

des organes d'ajustage sont coordonnes aux extre- 
mites (9a') des elements de contact fixes (9a) coo- 
perant avec les extremites libres (9b') des elements 
de contact de commuation (9b), lesquels organes 
d'ajustage r^glent I'intervalle existant, en position 
deconnectee, par rapport k I'eiement de contact de 



commuation correspondant. 

13. Commutateur de position electrique selon la reven- 
dication 12, 
s caracterise en ce que 

les organes d'ajustage consistent en vis de reglage, 
coordonnees au socle (la) et reglables dans des 
trous filetes (14). 

10 1 4. Commutateur de position electrique selon I'une des 
revendications 1^13, 
caracterise en ce que 

les extremites libres (9b') des elements de contact 
de commutation (9b) sont coordonnees respective- 
15 ment, sous precontrainte, k la tige-poussoir (8) cor- 
respondante. 

1 5. Commutateur de position electrique selon I'une des 
revendications 1^14, 

20 caracterise en ce que 

sur plus de deux plans paralieies au fond du 
socle (1 a), des systemes de contact de com- 
mutation (9a, 9b) sont prevus 
25 et que les elements de contact de raccorde- 

ment (1 3). situes des deux c6tes des systemes 
de contact de commutation sont disposes res- 
pectivement dans un corps porteur (11) fixe au 
socle (la). 

30 

16. Commutateur de position electrique selon la reven- 
dication 15, 

caracterise en ce que 

les corps porteurs (11) sont maintenus sur un sup- 
35 port (10) commun reli6 au socle (la), les systemes 
de contact de commutation (9a, 9b) etant egale- 
ment coordonnes k ce support. 

17. Commutateur de position electrique selon la reven- 
40 dication 1 ou I'une des revendications sutvantes, 

caracterise en ce que, 

sur plus de deux plans paralieies au fond du 
socle (la), des systemes de contact de com- 
45 mutation (9a, 9b) sont prevus 

et que les elements de contact de raccorde- 
ment (1 3), situes des deux cotes des systemes 
de contact de commutation sont disposes dans 
un support commun auquel les systemes de 
50 contact de commutation sont egalement coor- 

donnes. 

18. Commutateur de position electrique selon la reven- 
dication 1 ou I'une des revendications suivantes, 

55 caracterise en ce que 

les conducteurs eiectriques (12) peuvent etre fixes 
aux elements de contact de commutation corres- 
pondants par application de la technique de raccord 
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par d^placement d'isolation. 

19. Commutateur de position 6lectrique selon la reven- 
dication 1 ou I'une des revendications sulvantes, 
caract6ris6 en ce que 5 
qua le socle (1 a) du bottler (1 ) est en matidre plas- 
tique et son couvercle (1b) en nnetal 

20. ConDmutateur de position 6lectrique selon la reven- 
dication 1 9, io 
caracteris^ en ce que 

le socle (la) est ex6cut6 en poly§therlmide et le 
couvercle (lb) en aluminium. 

21 . Commutateur de position 6Iectrique selon la reven- 
dication 1 ou I'une des revendications sulvantes, 
caract6risd en ce que 

le socle (la) est pourvu d'une tubulure (1a') avec 
d'un joint d'6tanch6it6, dans laquelie les conduc- 
teurs (12) sont introduits et maintenus de fagon 20 
6tanche. 

22. Commutateur de position 6lectrique selon la reven- 
dication 1 ou i'une des revendications sulvantes, 
caract§ris6 en ce que 25 
le socle (la) est pourvu d'un anneau d'^tanch^it^ 

(3), insere dans une rainure (2) s'6tendant sur tout 
son pourtour et venant s'appuyer contre le bord du 
couvercle (lb). 

30 
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Fig 7 

Schaltbild 
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